A miihely szinte kizarélag korai Land Roverekre - elsGsorban
SeriesII és Series IIIl modellekre - szakosodott - egyéb jarmiivet
csak akkor vallalnak, ha tulajdonosuk visszatéro vendég és ko-
rabban mar megbizast adott egy brit munkagép restauralasara

Vallaltok-e tessék-lassék felta-
masztast?

— Nem. Ha valaki idehoz egy
oreg Land Rovert, akkor vagy az
utolsé csavarig felujitjuk és olyan
lesz, mint Uj kordban, vagy bele
sem kezdiink. A félig elvégzett
felujitas ugyanis felemds hatast
kelt. Ha néhany rész ujszerd, ak-
kor a leharcolt részek még siral-
masabbnak tlinnek és jonnek a
kérdések: ,Azzal nem tudtatok
volna valamit kezdeni?”. Nem
szeretem azt sem, ha egy mas
altal mar feldjitott auté kerul az
utamba. Sokkal jobb a rozsdas,
negyven-otven éve nem érintett
autd, mint az, amelyet mar ko-
rdbban - és tobbnyire szaksze-
ritlendl - ,kipofoztak”. Mar jol
ismerjik azokat a helyeket, ahol

megbujhatnak az arulkodé rész-
letek és megmutatjak, hogy vala-
ki mar megpiszkalta az aut6t.

Egy Series Il feltamasztasa,
lizemeltetése mekkora szakértel-
met igényel?

- Ha nem cél a muzeélis mi-
nosités, mert valakinek csak egy
napi jarés terepjard kell és nem

érdekli a kiils6 sem, akkor akar
maga is feltdmaszthat, miikode-
képes dllapotira hozhat egy oreg
Land Rovert. Nem kellenek hozza
kulonleges szerszamok, de még
szakértelem se. Minden porciké-
ja funkcionalis, mechanikus, gép-
szer(. A valtéjaban példaul nin-
csen tolérid, de a kormanyaban

sincs szervd. Motorja egysze-

rli, de tartés, ereje pont elég, de
nem tul nagy ahhoz, hogy szét-
szakitsa a valtét. A mihely ud-
varan allé, jelenleg még resta-
urélasra varé ,ugyfél” Belgium-
bdl jott, szolgalta a hadsereget
is, majd évtizedekig be sem indi-
tottak. Kitisztogattam az tizem-
anyag vezetékeit, kicseréltem az
eloregedett elektromos csatlako-
zasokat, majd kapott egy uj akku-
mulatort. Természetesen poccre
indult és hibatlanul miikodik! J6
jaték, kikapcsolddéas egy ilyen
oOreg vassal valé munka, mert
egyszerd, atgondolt szerkezet.
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A mésodik vilaghabori utdn Nagy Britannia egykor vilaghirii autdipara meglehetdsen nehezen talalt magara. A mar korabban is jelen-
tds angol gyartonak szamitd Rover vezetdi (Spencer és Maurice Wilks) helyesen ismerték fel, hogy vasarldik elsdsorban olcso, egysze-
rii autokat szeretnének. Egy ideig fontolgatték, hogy egy, jellegében a bogarhdtii Volkswagenre, vagy a Citroen ,kacsara” emlékez-
tetd népautot gyartanak majd, de végiil inkabb az amerikai Jeepek filozofiajat kovették. A Rover tomegautoja ezért tobbcélu, orszag-
iiton és a szantéfoldon is haladni képes jarmii lett, amelyet tulajdonosai mezogazdasagi munkak végzésekor is hasznalhattak. Mi-
vel az autdépitéshez sziikséges acélnak hijan voltak, a gépkocsi karosszéridjat aluminiumbol készitették el. Az elso Rover terepjard
Series | néven debiitalt 1947-ben és szinte azonnal nagy siker lett. Utddai a ,Series II”, majd ,Series IlI” nevet viselték. Egy kiilonle-
ges, légideszant alakulatok altal is haszndlhatd véltozata kiilondsen konnyiire sikeriilt, nem véletleniil kapta a ,Lightweight” nevet. A
Rover terepjards agazata a nagy siker eredményeként ,,Land Rover” néven dnalldsodott, népszeriiségére pedig jellemzd, hogy a Rover
az otvenes évektol a hetvenes évekig tarto aranykorat leginkabb neki koszonheti.




